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PRZEMYSt SAMOCHODOWY

EATON 1 SIMLOGIC. zmodernizowaty
hamownie silnikow

W zaktadach Volkswagen Motor
Polska, producenta silnikow
spalinowych dla aut osobowych,
firmy Eaton i SIMLOGIC.
przeprowadzity modernizacje
hamowni silnikow. Inwestycja
zwigzana z dostawg techniki
napedowej ze zwrotem energii
zakonczyta sie sukcesem i pozwolita
wyeliminowac dotychczasowe

problemy.

36 Promocja

Silnik jest sercem kazdego pojazdu. Jego
niezawodna praca to najwazniejszy ele-
ment warunkujacy prawidfowe dziatanie
innych podzespotéw. Stabilne dziatanie
silnika umozliwia bowiem niezaktécone
funkcjonowanie catego pojazdu.

Kontrola produkcji — sytuacja

w zaktadzie

Bardzo istotnym etapem procesu pro-
dukcji silnika jest kontrola jakosci.
W ramach tej kontroli losowo wybrane
egzemplarze silnikdw poddaje sie réz-
nym testom, aby potwierdzi¢, ze spetf-
niajg one rygorystyczne wymogi ja-
kosciowe i majg parametry okreslone
przez konstruktorow.

Testy na hamowni

W trakcie jednego z testow wykonuje sie
pomiary pod obcigzeniem. W tym celu
silnik jest montowany na specjalnym sta-
nowisku testowym, zwanym hamownia.

W trakcie wielogodzinnych testéw symu-
luje sie warunki, jakie wystepuja pod-
czas normalnej eksploatacji pojazdu.

Hamownia silnikowa jest stacjonar-
nym stanowiskiem, na ktérym bada sie
silnik spalinowy podczas pracy. W trak-
cie tych badan mierzy sie obroty, mo-
ment silnika, zuzycie paliwa, tempera-
ture oleju i ptynu chtodzacego. Pomia-
ry te wykonuje sie dla réznych obcia-
zen i predkosci obrotowych. Czas ba-
dan moze wynosi¢ od kilku minut do
kilkudziesieciu godzin. Po zakonczeniu
testéw niektdre silniki rozbierane sg na
czesci w celu zbadania zuzycia elemen-
tow ruchomych, takich jak pierscienie,
cylindry i zawory.

Silnik elektryczny

Na hamowni silnik spalinowy potaczony
jest mechanicznie z silnikiem elektrycz-
nym. Silnik elektryczny pefni w hamowni
dwie funkcje. W poczatkowej fazie testow
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rozpedza on silnik spalinowy, dziafajac
analogicznie do rozrusznika w samocho-
dzie. Wynika to z faktu, ze silnik spalino-
wy nie ma momentu przy zerowej pred-
kosci i musi zosta¢ uruchomiony przez
elektryczny silnik pomocniczy. Po urucho-
mieniu silnika spalinowego, gdy podawa-
ne jest paliwo, a obroty sg wyzsze niz ob-
roty biegu jatowego, silnik elektryczny
przechodzi w tryb pradnicowy i zaczyna
dziata¢ jak hamulec. Predkos$¢ obrotowa
wirnika silnika elektrycznego jest wow-
czas wyzsza niz predko$¢ pola elektro-
magnetycznego, wzbudzanego w silniku
przez zmienne napiecie zasilajace.

Oszczednos$é energii i niezawodnosé
System pomiarowy hamowni, steru-
jac iloscig paliwa oraz czestotliwosciag
napiecia silnika elektrycznego, wymu-
sza rdzne obcigzenia silnika spalinowe-
go. Nowoczesne hamownie wykorzystu-
ja do sterowania silnikiem elektrycznym
czterokwadrantowe przemienniki czesto-
tliwosci. Dzigki temu energia elektrycz-
na, wytworzona w silniku elektrycznym
w trakcie pracy pradnicowej, jest odda-
wana do zakfadowej sieci zasilajgcej.
Poprawia to sprawnos¢ cafej hamowni
i umozliwia zmniejszenie kosztow.

W  zaktadzie produkujgcym silniki
spalinowe od wielu lat dziataty dwie ha-
mownie. Poniewaz zostaty zbudowane
wiele lat temu w oparciu o technologie
z poczatku lat 90., ich mozliwosci tech-
niczne odbiegaty od wspdétczesnych wy-
magan. Kierownictwo zaktadu podjefo
wiec decyzje o jak najszybszej moder-
nizacji hamowni, réwniez w tym celu,
by uniknaé przestojéw hamowni wsku-
tek ich awarii. Modernizacja miafa po-
lega¢ na wymianie systemu pomiaro-
wego, zarzadzajacego pracg hamowni
oraz na wymianie uktadu napedowego,
sterujacego pracg silnika elektrycznego.

Wyzwania i rozwigzania

— Wyzwaniem, ktére przed nami sta-
nefo podczas realizacji tej inwestycji,
byta konieczno$¢ zaprojektowania i do-
starczenia, w zatozonym przez inwe-
stora terminie, gotowego rozwiazania
przystosowanego do wspotpracy z ist-
niejagcym ukfadem sterujgcym — mowi
Piotr Zianio, menedzer projektu. Z ko-
lei Mariusz Jabtonski, wtasciciel firmy
SIMLOGIC. dodaje: — Realizacja zlece-
nia musiafta by¢ wykonana komplekso-
wo, z uwzglednieniem audytu bezpie-
czenstwa i dostosowaniem hamowni do
aktualnych wymogdéw. Duzym wyzwa-
niem byfo odpowiednie zaprojektowa-
nie i sparametryzowanie systemu.

Modernizacja hamowni

Liczba szaf napedowych 2 sztuki
Moc silnika elektrycznego 220 kW
Prad znamionowy 400 A

Napedy SPI, SPA
Konstrukcja szaf xEnergy

Co wiecej, na etapie projektowania
szafy napedowej okazato sie, ze stan-
dardowe pokrywy dachowe nie zapew-
nityby wystarczajacej wentylacji dla
urzadzen w niej zamontowanych.

Dziat R&D firmy Eaton sprostat za-
daniu — zaprojektowat i wyprodukowat,
a takze dostarczyt w ciggu dwaoch tygo-
dni dostosowane do potrzeb tej aplika-
cji, specjalnie wykonane, pokrywy da-
chowe o zwiekszonej dwukrotnie po-
wierzchni otworéw wentylacyjnych.

Wdrozone urzadzenia

Firma SIMLOGIC., przy wspdétudziale fir-
my Eaton, dostarczyta do modernizowa-
nych hamowni dwie czteropolowe szafy
napedowe, zawierajace czterokwadranto-
wy przemiennik czestotliwosci. Przemien-
nik zostat zbudowany na bazie falowni-
ka SPI i modutu prostownika aktywne-
go SPA z filtrem LCL. Moc znamionowa
silnika elektrycznego wspdtpracujacego
z szafg napedowg wynosi 220 kW. Kon-
strukcja (obudowa) szafy zostata wykona-
na w oparciu o system xEnergy. Dostar-
czana szafa komunikuje sie z nadrzed-
nym systemem pomiarowym za pomocg
magistrali PROFIBUS DP.

Podsumowanie

Inwestycja zakonczyta sie sukce-
sem. Nowe rozwigzanie udafo sie za-
adaptowaé do istniejacych warunkéw

w zatozonym terminie. Nowy uktad pra-
cuje sprawnie i bez zastrzezen. — Do-
tychczasowe rozwigzanie, ktére funk-
cjonowafo u nas od dfuzszego czasu,
przestato spetnia¢ nasze oczekiwania.
Mam na mysli jako$¢ i pewnos¢ regu-
lacji oraz mozliwo$¢ wizualizacji i do-
stepu do nastaw urzadzen z poziomu
systemu automatyki. Dodatkowo, cho¢-
by z racji wieku pracujacego sprzetu,
zaczety dokucza¢ nam coraz czestsze
przerwy serwisowe. Przeprowadzona
modernizacja na bazie ukfadu napedo-
wego, ze zwrotem energii do sieci fir-
my Eaton, pozwolita nam wyelimino-
wac dotychczasowe problemy. Po kil-
ku miesigcach uzytkowania moge wy-
razi¢ pozytywna opinie dotyczaca funk-
cjonalno$ci nowego rozwigzania, wy-
konanego przez firme SIMLOGIC., przy
wspotudziale firmy Eaton — podkresla
Robert Konieczny, specjalista-automa-
tyk z Centrum Techniki i Innowacji. B
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